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©Resumen: ^ 

El "Neumatico de alta seguridad" consta de los 
siguientes elementos: la cubierta (1), en el interior 
de la cual se introduce el anillo esponjoso (2) (que 
estara hecho de un material elastic© y de gran 
porosidad, como espuma de poliuretano, y que 
tendra una forma tai le permita adaptarse bien 
a la parte interna del neumatico, la valvula (3) 
(mediante la cual se puede introducir el aire en 
el interior del neumatico) y la llanta (4). Cuando 
el neumatico esta lleno de aire, es este el que 
desempena las funciones de elemento elastico y 
de soporte del peso del vehfculo (comportandose 
como un neumatico normal), mientras que cuando 
se vacia estas funciones son desempenadas por el 
anillo esponjoso y elastico (2) (figura 18), siendo 
su aspecto exterior y comportamiento similares al 
de un neumatico normal con poco presion. 



FIG 13 
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DESCRIPCION 

Hay situaciones en las cuales el pinchazo o 
el reventon de un neumatico puede resultar pe- 
ligroso: 

5 

- cuando se circula a elevada velocidad 

- en curvas 

- en adelantamientos 10 

Por ello se han propuesto numerosas solucio- 
nes para mejorar la seguridad de los neumaticos. 
Vamos a ver brevemente algunas de estas solucio- 
nes (en orden creciente de seguridad) que mejoran 
las caracteristicas de los neumatico con camara is 
convencionales: 

A) Neumaticos de seguridad limitada: 

— neumatico sin camara: que son los mas 
usados actualmente. Su interior va 
recubierto de una goma especial, 11a- 
mada butflica, que dificulta la perdida 
de aire cuando se produce un pinchazo * 
o reventon. 

25 

- neumatico sin camara reforzados con 
materiales de alta resistencia (como 
kevlar) que dificultan el que se pro- 
duzcan pinchazos o reventones. 

- neumaticos que Uevan en su inte- 30 
rior lfquidos especiales que actuan 
sellando los orificios que se producen 

en los pinchazos o reventones (como 
el neumatico Denovo-2 de Dunlop que 
Ilevaen su interior Polugel). 35 

B) Neumaticos de bastante seguridad: 

— neumatico con camara de aire cautivo: 
los cuales Uevan en su interior una 
pequena camara construida con ma- 
teriales resistentes. Cuando se pro- 
duce el pinchazo, y se pierde el aire 
de la camara principal, el neumatico 
se apoya sobre el aire de su camara 
adicional, con lo cual puede seguir ro- 
dando a pequena velocidad hasta efec- 
tuar la reparacion. 

— conjunto llanta-neumatico que evitan 

el destalonamiento: pues cuando este 50 
se produce (salida de los talones del 
neumatico de las pestanas de la llanta) 
la friccion del neumatico con el suelo 
aumenta considerablemente y la rueda 
se frena, lo cual puede desviar al 55 
vehiculo de su trayectoria. Ejemplo de 
este tipo de conjunto llanta-neumatico 
son los TD desarrollados conjunta- 
mente por Michehn y Dunlop. 

- neumatico Continental CTS: en los 60 
cuales ademas de evitarse el destalona- 
miento del neumatico en caso de pin- 
chazo, es posible seguir circulando a 
velocidad moderada durante una con- 
siderable cantidad de kilometros, por 65 
lo que se puede prescindir de la rueda 

de repuesto, ganandose espacio en el 
maletero. 



C) Neumaticos de alta seguridad 

- Michehn ATS: Uevan en su interior un ? 
material esponjoso formado por celdas 
hermeticas, las cuales se comprimen 

o expanden en funcion de la presion 3 
existente en el interior del neumatico. 
Cuando la presion de inflado es nor- 
mal, la esponja es obligada a contra- 
erse por el aire existente en el inte- 
rior del neumatico. Pero cuando por 
un pinchazo o reventon el aire escapa 
del neumatico, entonces la esponja 
se expande, asegurando una presion 
minima de 1.2 bares, por lo que el 
comportamiento del vehiculo seria el 
mismo que si Uevara el neumatico con 
poca presion. 

- Uniroyal sin aire: es una cubierta que 
esta hecha con poliuretano moldeado, 
que es un elastomero muy duro y resis- 
tente al desgaste y a infinidad de ciclos 
de compresion. No se pinchan ni pier- 
den aire, puesto que no lo Uevan en su 
interior. 

Vamos a centrarnos en los neumaticos de alta 
seguridad. En principio, estos neumaticos plan- 
tearfan los siguientes problemas: 

- Michehn ATS: puesto que la esponja se ex- 
pande en runcion de la presion externa, 
cuando se quiera hacer el montaje o des- 
montaje del neumatico el tamano de la es- 
ponja sera considerablemente mayor que la 
cubierta (ya que esta operacion se realizara 
a la presion atmosferica) , por lo que se difi- 
cultara la introduccion de la esponja en su 
interior. 

- Uniroyal sin aire: aunque el poliuretano 
es un elastomero de gran elasticidad, esta 
nunca sera comparable con la de un gas, 
por lo que no podran proporcionar el mismo 
nivel de comodidad que los neumaticos con 
aire. Por otra parte, el uso continuado del 
neumatico, o el estacionamiento prolongado 
del vehiculo, podrfa dar lugar a la defor- 
macion del mismo o a la perdida de elas- 
ticidad. Ademas no sera, posible variar el 
compartamiento del vehiculo actuando so- 
bre los neumaticos (con los neumaticos nor- 
males esto se consigue facilmente variando 
la presion de inflado de los mismos). 

Con el "Neumatico de alta seguridad" se 
evitan estos problemas. El "Neumatico de alta 
seguridad" se representa en la figura 1A y IB 
(tambien se ha dibujado la llanta), en la cual se 
muestra un corte del mismo, y consta de los si- 
guientes elementos: 

- Ia cubierta 1 

- en el interior de la cubierta 1 se introduce el 
anillo esponjoso 2, que estara hecho con un 
material elastico y de gran porosidad (como 
por ejemplo espuma de poliuretano). 
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- la valvula 3, median te la cual se puede in- 
troduce el aire en el interior del neumatico. 
Cuando el neumatico esta lleno de aire es 
este el que hace de elemento elastico y de 
soporte del peso del vehiculo, pero cuando 
el neumatico se vacia (como consecuencia 
de un pinchazo o de un reventon) entonces 
el anillo de material esponjoso 2 es el que 
desempeiia est as funciones. 

- la llanta 4. 

El funcionamiento del "Neumatico de alta se- 
guridad" es el siguiente: 

- cuando el neumatico esta lleno de aire (fi- 
gura 1A) es este el que desempena las fun- 
ciones de elemento elastico y de soporte del 
peso del vehiculo, por lo que su comporta- 
miento sera similar al de un neumatico con- 
vencional. 

- cuando el neumatico se vacia (figura IB), 
como consecuencia de un pinchazo o de un 
reventon, entonces el anillo esponjoso 2 de- 
sempena las funciones de elemento elastico 
y de soporte de peso del vehiculo (como 
las fuerzas elasticas aumentan con la com- 
prension, llegara un momento en el cual 
igualaran a las originadas por el peso del 
vehiculo, momento en el cual se produce 
el equilibrio, adquiriendo este neumatico el 
aspecto externo y teniendo un comporta- 
miento parecido a un neumatico convencio- 
nal que rodara con poca presion). 

En principio tanto la cubierta 1, la valvula 3 y 
la llanta 4 podrfan ser de tipo convencional, por lo 
que cualquier neumatico se podrfa transformar en 
un "Neumatico de alta seguridad" (bastaria con 
desmontarlo, introducirle en su interior el anillo 
de material esponjoso 2, volverlo a montar y fi- 
nalmente introducirle en su interior el aire, por la 
valvula 3, a la presion adecuada). 

Con el "Neumatico de alta seguridad" se evi- 
tan los problemas mencionados anteriormente: 

- como cuando el neumatico esta lleno es el 
aire el que desempena fundamentalmente 
las funciones de elemento elastico, se evitan 
los problemas de perdida de elasticidad del 
material elastomero que se podn'an produ- 
cir en el neumatico de Uniroyal. 

- como el anillo esponjoso 2 no aumenta de 



tamano, entonces el montaje y el desmon- 
taje del "Neumatico de alta seguridad" no 
plan tea problemas, sin embargo en el Mi- 
c'heh'n ATS, debido a que su anillo esponjoso 
5 se expande al disminuir la presion externa, 

est as operaciones se complican. 

El "Neumatico de alta seguridad" podrfa te- 
ner tambien otras posibles disposiciones: 

10 

- hacer que el anillo esponjoso 2 vaya unido 
a la cubierta 1 desempenando tambien al- 
gunas funciones estructurales. Pero de esta 
forma se complicaria el arreglo de los pin- 

15 chazos, ya que el anillo esponjoso 2 no serfa 

desmontable. 

- el anillo esponjoso 2 podrfa ir metido en 
el interior de una camara y a su vez el in- 

20 flado del neumatico se harfa introduciendo 

el aire en el interior de esta camara. Pero 
esta disposicion complicaria el neumatico y 
por otra parte no parece que ofezca ninguna 
ventaja. 

25 - el anillo esponjoso 2 podrfa ir metido en 

el interior de una camara, pero sin aire. 
Cuando el neumatico esta lleno, el aire de su 
interior comprime la camara que contiene el 
anillo esponjoso en su interior, por lo que 
entre la cubierta y esta camara se forma 
una bolsa de aire que actua como elemento 
elastico. Cuando se vacia el neumatico 
(como consecuencia de un pinchazo o re- 
venton), la camara que contiene en su in- 

35 terior el anillo esponjoso se expande, hast a 

que sus paredes tocan las de la parte in- 
terior de la cubierta, haciendo entonces 
el anillo esponjoso la funcion de elemento 
elastico. Pero esta disposicion complicaria 
el neumatico y, por otra parte, no parece 
que ofrezca vent aj as. 

Por todo lo visto anteriormente, considero que 
el "Neumatico de alta seguridad" proporciona 
5 unos niveles de seguridad muy elevados y de una 
forma muy economica, por lo que creo que su uso 
serfa muy recomendable. 

Ademas con el "Neumatico de alta seguridad" 
se podran recorrer muchos kilometros a veloci- 
dad moderada despues de producirse un pinchazo, 
por lo que se podra prescindir de la rueda de re- 
puesto, ganandose espacio en el maletero, repre- 
sentando esto un motivo mas para recomendar su 
utilizacion. 
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REIVTNDICACIONES 

1. "Neumatico de alt a seguridad" caracteri- 
zado p or que consta de los siguientes elementos: 

- la cubierta 

— en el interior de la cubierta se introduce el 
anillo esponjoso, que estara hecho con un 
material elastico y de gran porosidad, y que 
tendra una forma tal que se adapte bien a 
la parte interna del neumatico. 
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— la valvula, mediante la cual se puede intro- 
ducir el aire en el interior del neumatico. 

2. Un neumatico segun la reivindicacion 1 ca- 
racterizado porque el anillo esponjoso podria ir 
metido en el interior de una camara, la cual dis- 
pondria de una valvula para poder introducir el 
aire en su interior. 

3. Un neumatico segun la reivindicacion 1 ca- 
racterizado porque el anillo esponjoso podria ir 
introducido en el interior de una camara, pero sin 
aire, siendo introducido este por la valvula del 
neumatico. 
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